bundesrepublik ® Patentschrift 

DEliTSCHLAND 




OEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



DE 10039853 C1 



® Aktenzeichen: 100 39 853.7-21 

® Anmeldetag: 10. 8.2000 

<§) Offenlegungstag: 
@ Veroffentlichungstag 

der Patenterteilung: 13. 9.2001 



Int. CI. 7 : 

B60J7/08 

B 60 J 7/12 



CO 

m 
oo 

0) 

s 



Innerhalb von 3 Monaten nach Verbffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



® Patentinhaben 

CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH, 21079 
Hamburg, DE 

® Vertreter: 

Wittner & Muller, 73614 Schorndorf 



® Erfinder: 

Salz, Wolfram, Dipl.-lng., 71665 Vaihingen, DE; 
Ha Ibweiss, Thomas, Dipl.-lng., 71672 Marbach, DE; 
Hasselgruber, Andreas, Dipl.-lng., 71735 
Eberdingen. DE; Reiff, Lothar, 71706 
Markgroningen, DE 

© Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
gazogene Druckschriften: 

DE 4320468C1 



@ Verstellbares Fahrzeugdach mit verschwenkbarer Sertenscheibe 

© Ein zwischen etner Sen I ieli position und einer Off- 
nungsposition verstellbares Fahrzeugdach weist eine Ver- 
stelleinrichtung und zumindest eine Sertenscheibe auf, 
die uber ein Drehgelenk wahrend der Uberfuhrung zwi- 
schen SchlieS- und Offnungspositicn mittels eines Betati- 
gungselementszu verschwenken ist 
In einer emfachen Ausfuhrung ist das Betatigungsele- 
ment an seiner Serte mit Abstand und Sertenscheibe- 
Drehachse mit der Sertenscheibe gekoppett und an seiner 
gegenuberliegenden Seite mit einem Element der Ver- 
stelleinnchtung verbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein vers tellb ares Fahr- 
zeugdach mit verschwenkbarer Seitenscheibe nacb dem 
OberbegrifF des Anspniches 1. 5 

Aus der Druckschrift DE 43 20 468 CI ist ein mittels oi- 
lier VersteUeinrichtung zwischen einer SchlieBposition und 
einer Offhungsposition verstellbares Fahrzeugdach mit ei- 
nem oben licgenden Dachteil und einem im ruckwartigen 
Bereich liegenden Heckteil bekannt, wobei das Dachteil urn 10 
eine Schwenkachse am Heckteil und das Heckteil urn eine 
weitere Schwenkachse an der Fahrzeu gkarosserie zu ver- 
se hwenkeo ist Die Bewegung des Fahrzeugdaches zwi- 
schen Offnungs- und Schliefiposition erfolgt mittels einer 
VersteUeinrichtung, die sowohl das Heckteil als auch das is 
Dachteil beaufschlagt Auch die hinteren Seitenscheiben 
sind fest mit dem Fahrzeugdach verbunden und werden in 
Offnungsposition des Fahrzeugdaches in einem Abladeraum 
versenkt Bci der Uberfflhrung des D aches von Schlie8 posi- 
tion zu Ofmungsposition werden die kinematisch gekoppel- 20 
ten Seitenscheiben urn eine Schwenkachse am Fahrzeug- 
dach verschwenkt und in Richtung des Fahrzeuginnenrau- 
mes eingeklappt Die Zwangsfiihrung der Seitenscheiben er- 
folgt mittels einer Koppeleinrichtung, welche die Bewegung 
der Seitenscheiben an die Bewegung des Heckteiles kop- 25 
pelt Die Koppeleinrichtung besteht aus einer Mehrzahl ki- 
nematisch verbundener Gestangeteile, uber die die 
Schwenkbewegung des Heckteils in eine Schwenkbewe- 
gung der Seitenscheibe urn eine zur Heckteil-S chwenkachse 
nicht-parallele weitere Schwenkachse umgesetzt wird, 30 

Die Kopplung der Seitenscheiben-Schwenkbewegung an 
die Heckteil-S chwenkbewegung setzt eine aufwendige 
Konstruktion der Verstell- und der Koppeleinrichtung mit 
einer Mehrzahl von Gestangebauteilen voraus, die einen 
vergleichsweise groBen Raumbedarf aufweist Auf Grand 35 
der Mehrzahl hintereinander geschalteter, zusammen wir- 
kender Bauteile besteht die Gefahr, dass wegen Eigenelasti- 
zitaten oder wegen Spiels zusatzliche, nicht steuerbare Be- 
wegungsmoglichkeiten des Fahrzeugdaches entstehen, die 
zu unerwflnschten Spannungen und Undichtigkeiten fuhren 40 
konnen. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein verstellba- 
res Fahrzeugdach mit einer verschwenkbaren Seitenscheibe 
der eingangs genannten Art zu schaffen, dessen Verstell ki- 
nematik sich durch eine hohe Prazision und einen geringen 45 
Platzbedarf auszeichnet 

Dieses Problem wird erftndungsgemaB mit den Merkma- 
len des Anspniches 1 geldst Vbrteilhafte Weiterbildungen 
sind den Unteranspriichen zu entnehmen. 

Das erfindungsgemSB ausgebildete Fahrzeugdach weist 50 
zur Oberfuhrung der Seitenscheibe zwischen SchlieB- und 
Ofmungsposition ein BetStigungselement auf, dessen eines 
Ende mil Abstand zur Seiterischeiben-Schwenkachse mit 
der Seitenscheibe gekoppel! ist und das an seinem gegen- 
uberiiegenden Ende fest rxdt einem Bauteil der Vbrstellein- 
richtung verbunden ist In dieser Ausfuhrung ist das Betati- 
gungselement, welches die Zwangsbewegung der Seiten- 
scheibe auslost, ein integraler Bestandteil der Verstellein- 
richtung und ist insbesondere unmittelbar an einem Bauteil 
der VersteUeinrichtung angebunden, so dass die kmernati- 
sche Kopplung zur Ausubung der Schwenkbewegung der 
Seitenscheibe ausschliefflich zwischen der Seitenscheibe 
und der Vera tel 1 ein ri e h trmg des Fahrzeugdaches besteht. Es 
ist dagegen nicht erforderlich, die Verschwenkbewegung 
der Seitenscheibe an eine Verstellbewegung eines Dachtei- 
les zu koppeln, Weil die die Schwenkbewegung der Seiten- 
scheibe auslosenden Bauteile der \feistelleinrichlung zuzu- 
ordnen sind, kann die Sdtenscheibenkinematik raumspa- 
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rend ausgefiihrt werden, 

Ein weiterer Vorteil liegt darin, dass die an der Seiten- 
scheibenkinematik beteiligten Bauteile auf grand ihrer An- 
bindung an die VersteUeinrichtung auch nur entsprechend 
geringe Distanzen iiberbriicken miissen, wodurch Probleme 
mit P-ig preOa gri T^tata n in den GestSngeteilen der \ferstellein- 
richtung vermieden werden konnen. Wegen der geringen 
Anzahl an Bauteilen fur die Seitenscheibenkinematik ist 
auch die Gefahr unerwunschten Spiels reduziert 

Die Seitenscheibe weist ein Drehgelenk auf, uber das die 
Seitenscheibe vorteilhaft an einem Hauptlenker der VersteU- 
einrichtung verschwenkbar gelagert ist, so dass die Seiten- 
scheibe bei der tJberfiihrung zwischen SchlieB- und Ablag- 
eposition gegenuber der Fahrzeugkarosserie eine Schwenk- 
bewegung urn zwei Achsen ausftthrt, namlich sowohl urn 
die Schwenkachse des Hauptlenkers als auch um die 
Schwenkachse des eigenen Drehgelenks. Diese raumliche 
Bewegung der Seitenscheibe erlaubt ein Binklappen der Sei- 
tenscheibe in Richtung des Fahrzeuginnenraums und zu- 
gleich ein Ablegen in den ruckwartigen Ablageraum. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrung umfasst die Kine- 
matik der Seitenscheibe einen Kulis senzy tinder, welcher mit 
dem Drehgelenk der Seitenscheibe ein einteiliges Bauteil 
bildet und auf dessen Mantelflache eine Kulissenbahn aus- 
gebildet ist, in die das Betatigungselernent, welche die \fer- 
schwenkung der Seitenscheibe auslbst, gleitend und form- 
schiiissig eingreift Ober die Kulissenbahn kann der zeitli- 
che Ablauf der Schwenkbewegung beeinflusst werden; es 
konnen bei spiels weise Phasen mit unterschiedlich hoher 
Schwenkgeschwindigkeit beim Obergang von SchlieB- in 
Ablageposition und umgekehrt vorgesehen sein, wodurch 
insbesondere KoUisionen der diversen bewegUchen Bau- 
teile des Fahrzeugdaches vermieden werden konnen. 

In einer bevorzugten Weiterbildiing ist die Kulissenbahn 
auf dem Kulissenzy linder spiralfQrmig ausgefiihrt und ver- 
lauft die Bewegung des Betaugungselements in der Kulis- 
senbahn in Bezug auf die Seitenscheibe ausschliefilich 
translatorisch. Die Schwenkbewegung der Seitenscheibe 
wird in diesem Fall durch die Spiralform der Kulis se hervor- 
gerufen, wohingegen das den Kulis senzy linder beaufschla- 
gende BetMtigungselement lediglich eine konstruktiv ein- 
fach zu erzeugende, translatorische Bewegung ausfuhrt. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrung ist das Betati- 
gungselement ein Antriebslenker, der geienkig an der Sei- 
tenscheibe, insbesondere an einem Drehlagerblech der Sei- 
tenscheibe, gekoppel! ist und an seinem der Seitenscheibe 
abgewandten Ende drehbar in einem Lager der VersteUein- 
richtung gehalten ist Der Antriebslenker besitzt vorteilhaft 
nur eine einzige BewegungsmoglichkeiL, namlich die Dreh- 
bewegung um seine Drehachse am Lager in der \feistellein- 
richmng, wobei die Drehachse des Antriebslenkers zweck- 
mSBig nicht paraUel zur Drehachse der Seitenscheibe und 
der Drehachse eines Hauptlenkers verlMiift, an welch em die 
Seitenscheibe drehbar gelagert ist Diese Ausfuhrung er- 
moglicht eine kinematisch bestimmte Bewegung der Seiten- 
scheibe, insbesondere eine raumliche Schwenkbewegung 
um insgesamt zwei Drehachsen gegenuber der Fahrzeugka- 
rosserie. 

Der Antriebslenker ist vorteilhaft fiber ein Kugelgelenk 
mit der Seitenscheibe Verbunden, so dass bei Ausfuhrung 
der Schwenkbewegung bei der Oberfuhrung zwischen 
SchlieB- und Offhungsposition die Langsachse des An- 
triebslenkers gegenuber der Ebene der Seitenscheibe eine 
sich Sndernde Winkelposition einnehmen kann. 

Ausfuhru ngsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich- 
nungen dargestellt und werden im Folgenden beschrieben. 
Eszeigen: 

F%. la bis lc das ein oberes Dachteil und ein hinteres 
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Deckteil umfassende Fahrzeugdach, dargestellt in SchlieB- 
position, in einer Zwischenposition und in Ablageposition, 

Fig. 2a, 2b eine an das Fahrzeugdach angekoppelte Sei- 
tenscheibe einschlie&lich Verstelleinrichtung, gezeigt in Ex- 
plosionsdarstellung und in Zusammenbauposition, 5 

Fig, 3 eine perspektivische Ansicht einer Seitenscheibe 
cinschlieBlich VersteUdnrichtung in einer weiteren Ausfuh- 
rung. 

Das in Fig. la in SchlieBstellung dargestellte Fahrzeug- 
dach 1 ist als Hardtop ausgeruhrt und umfasst ein obexes 10 
Dachteil 2 sowie ein heckseitiges Heckteil 3, die jeweils 
mittels einer kinematischen Verstelleinrichtung 4 zwischen 
der gezeigten SchlieBstellung uber die in Fig. lb dargestellte 
Zwischenstellung in die Ablageposition gemafi Fig, lc zu 
vcrstellcn sind, in der der Fahrzeuginnenraum offen ist und 15 
das Fahrzeugdach 1 in einern ruckseitigen Ablageraura ver- 
staut ist Die Verstelleinrichtung 4 beaufschlagt sowohl das 
Dachteil 2 als auch das Heckteil 3. Die Verstelleinrichtung 4 
umfasst ein Hauptlager 6 P welches zweckmaBig karosserie- 
fest angeoidnet ist und an dem das Heckteil 3 schwenkbar 20 
gelagert ist, und einen schwenkbar gehaltenen Hauptlenker 
7, dessen dem Hauptlager 6 abgewandtes Ende drohbar mit 
dem oberen Dachteil 2 verbunden ist Das obere Dachteil 2 
weist auBerdem eine Drehachse zum hinteren Heckteil 3 
auf, so dass mit dem Hauptlager 6, dem Hauptlenker 7, dem 25 
Dachteil 2 und dem Heckteil 3 ein kinemalisches Viergelenk 
gebildet ist 

Am Hauptlenker 7 f welcher in Fahrtrichtung des Fahrzeu- 
ges gesehen dem Heckteil 3 vorgelagert ist, ist ein Drehge- 
lenk 8 diehbar gelagert, welches drehfest mit einer Seiten- 30 
scheibe 5 verbunden ist und eine Drehbewegung der Seiten- 
scheibe 5 gegenuber dem Hauptlenker 7 errnoglicht Die 
Drehachse 9 des Drehgelenks 8 verlauft etwa parallel zur 
Langsachse des Hauptlenkers 7. Drehgelenk 8 und Seiten- 
scheibe 5 sind fest nriteinander verbunden. 35 

Wie den Fig. 2a und 2b zu entnehmen, ist an dem Haupt- 
lenker 7 der Verstelleinrichtung 4 das Drehgelenk 8 der Sei- 
tenscheibe 5 diehbar urn die Drehachse 9 gelagert, wobei 
zwischen zwei Haltegliedem des Hauptlenkers 7 ein Achs- 
rohr 10 etwa parallel zur Langsachse des Hauptlenkers 7 40 
vorgesehen ist, auf dem das Drehgelenk 8 schwenkbar, je- 
doch translatorisch unvemickbar aufeitzt Das Drehgelenk 8 
ist als Kulissenzylinder ausgeruhrt, dessen Mantelflache 
eine Kulissenbahn 15 autweist, welche Uber die Lange des 
Xulissenzylinders etwa spiralformig gewunden ist 45 

Das Drehgelenk 8 wird von einem Betatigungselement 11 
beaufschlagt und in eine Drehung um die Drehachse 9 ge- 
zwungen. Das Betatigungselement 11 umfasst einen Mit- 
nehmer 16, welcher mit einem Kulissenbolzen 14 in Wirk- 
verbindung mit der Kulissenbahn 15 auf dem Drehgelenk 8 50 
stent Der Mitnehmer 16 ist translatorisch verschiebbar am 
Hauptlenker 7 angeordnet und fiber eine Verbindungsstange 
12 mit einem Halteblech 13 verbunden, welches gemMB Fig. 
2b drehfest am Hauptlager 6 der Verstelleinrichtung 4 ange- 
ordnet ist SS 

Der Hauptlenker 7 ist schwenkbar am Hauptlager 6 gela- 
gert, wobei die Drehachse 17 des Hauptlenkers 7 und die 
Drehachse 9 des Drehgelenks 8 der Seitenscheibe 5 nicht 
parallel zueinander angeordnet sind und sich somit entweder 
schneiden oder kreuzen. Eine gleichzeitige Drehung sowohl » 
des Hauptlenkers 7 als auch des Drehgelenks 8 hat daher 
eine raumliche Schwenkbewegung der Seitenscheibe 5 zur 
Folge. Bed Oberfunrung des Fahrzeugdaches von SchlieB- in 
Ablageposition wird hierbei die Seitenscheibe 5 sowohl 
nach inn en in Richtung des Fahrzeuginnenraums einge- 65 
tdappt als auch nach rrinten in die Ablagepositian ver- 
schwenkt Beim Schliefien des Fahrzeugdaches Ian ft der 
Vbrgang entsprecheod in umgekehrter Richtung ab. 
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Die Seitenscheibe ist in kinematisch bestimmter Weise an 
die Fahrzeugdacbteile gekoppelt, so dass jeder Position des 
Fahrzeugdaches genau eine Position der Seitenscheibe zu- 
geordnet werden kann. Die Bewegung der Seitenscheibe ist 
kinematisch zwangsgefuhrt und wird durch die ausschlieB- 
lich translatorische Schiebebewegung des Kulissenbolzens 
14 des Mitnehmers 16 in der Kulissenbahn 15 im Drehge- 
lenk 8 der Seitenscheibe 5 hervorgerufen. Bei der Verschie- 
bebewegung des Mitnehmers 16 wild der Kulissenbolzen 14 
in der Kulissenbahn 15 entiang gefuhrt Da der Mitnehmer 

16 sich lediglich translatorisch verschieben Lasst und der 
Kulissenbolzen 14 zugleich fonnschlussig in der spiralfbr- 
migen Kulissenbahn 15 gleitet, ist das Drehgelenk 8 auf 
Grund des radialen Abstandes der Kulissenbahn 15 zur 
Drehachse 9 und entsprechend der rotate rischen Kompo- 
nente der Kulissenbahn 15 zu einer Drehbewegung um seine 
Drehachse 9 gezwungen, woiaufbin auch die Seitenscheibe 
5 eine Schwenkbewegung ausfiihrt Die Geschwindigkeit 
der Schwenkbewegung kann hierbei durch die Spiralform 
der Kulissenbahn 15 beeinflusst werden, wobei fiber den ge- 
samten Ofrhungs- bzw. SchlieBvorgang gesehen Phasen mit 
unterschiedlicher Rotationsgeschwindigkeit des Seitenfen- 
sters vorgesehen sein konnen. 

Bei derTJrjerfunrungsbewegungdes Fahrzeugdaches zwi- 
schen SchlieB- und Orrnungsposition wird der Hauptlenker 
7 um seine Drehachse 17 verschwenkt, worauf hin die 
Dachteile des Fahrzeugdaches in ihre jeweilige gewunschte 
Position UberfUhrt werden. Da zudem - wie Fig* 2b zu ent- 
nehmen, die Drehachse 17 des Hauptlenkers 7 auf Ab stand 
zum Anbindungspunkt des Halteblechs 13 der Verbindungs- 
stange 12 fur den Mitnehmer 16 liegt, bewirkt eine 
Schwenkbewegung des Hauptlenkers 7 um seine Drehachse 

17 zwangslaufig eine translatorische Relatiwerschiebung 
des Mitnehmers 16 gegenuber dem Hauptlenker 7. Diese 
Relatiwerschiebung wird als auslosende Bewegung fur die 
Verschwenkung der Seitenscheibe genutzt 

Im Ausfuhrungsbeispiel gema'B Fig. 3 ist das Betati- 
gungselement 11, welches die Seitenscheibe 5 beaufschlagt, 
als Antriebslenker 19 ausgeruhrt, welcher fiber ein Kugelge- 
lenk 20 schwenkbar mit einem Drehlagerblech 18 der Sei- 
tenscheibe 5 verbunden ist, in das das Drehgelenk 8 inte- 
griert ist und das rest mit der Seitenscheibe 5 verbunden ist. 
Die Anlenkung des Antriebslenkers 19 am Drehlagerblech 

18 der Seitenscheibe 5 liegt auf Abstand zur Drehachse 9 
des Drehlagerblechs 18, um ein die Seitenscheibe 5 um ihre 
Drehachse 9 verschwenkendes Drehmoment aufbringen zu 
kormen. Der Antriebslenker 19 ist auf seiner der Seiten- 
scheibe 5 abgewandten Seite drehbar am Hauptlager 6 gela- 
gert Die Drehachsen 17 des Hauptlenkers 7 und 21 des An- 
triebslenkers 19, welche beide ortsfest im Hauptlager 6 ver- 
laufen, liegen nicht parallel zueinander, die Achsen 17 und 
21 schneiden sich oder kreuzen sich. Auf grund der nicht- 
parallelen Lage der Drehachsen 17 und 21 fuhit auch die 
Seitenscheibe 5 bei einer Drehbeaufschlagung des Haupt- 
lenkers 7 eine Schwenkbewegung um ihre Drehachse 9 aus, 
da die Seitenscheibe 5 fiber den Antriebslenker 19 an die 
Drehbewegung des Hauptlenkers 7 kinematisch zwangsge- 
koppeltist 

Das Kugelgelenk 20 des Antriebslenkers 19 am Drehla- 
gerblech 18 der Seitenscheibe 5 errnoglicht vorteilhaft eine 
geringfugige translatorische Verse hiebung des Antriebslen- 
kers 19 durch einen Ring des Kugelgelenks 20, wodurch 
MaJB- und Fertigungsungenauigkeiten der \ferstelleinrich- 
tung 4 kompensiert werden kdnnen. 

Es kann gegebenenfalls zweckmaBig sein, auch das 
Hauptlager 6 gegenuber der Fahrzeugkarosserie ver- 
schwenkbar auszufuhren. 

Anstelle einer oder zusatzlich zur Seitenscheibe kann 
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auch ein sonstiges Seitenteil des Fahrzeugdaches, bed spiels- verbunden ist 

weisc cine Seitenblende, in der vorbeschriebenen Weise ki- 

nematisch verstellt werden. Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspruche 5 

1. Zwischcn einer SchlieBposition und einer Off- 
nungsposition verstellbares Fahrzcugdach (1), nrit ei- 
ner das Fahrzeugdach beaufschlagenden Verstellein- 
richtung (4) und mit zunrindest einer Seitenscheibe (5), 10 
die flber ein Drehgelenk (8) verschwenkbar mit dem 
Fahrzeugdach (1) verbunden ist und wShrend der Ober- 
fUhrung zwischen SchlieB- und Offnungsposition nrit- 
tels eines Betatigungselements (11) urn eine Drehachse 
(9) des Drehgelenks (8) verschwenkbar ist, dadurch 15 
gekennzeichnet, dass das B etatigungselement (11) an 
einer Seite mit Abstand zur Seitenscheiben-Drehachse 
(9) mit der Seitenscheibe (5) gekoppelt ist und an sei- 
ner gegenQberliegenden Seite mit einem Bauteil der 
Vcrstelleinrichtung (4) verbunden ist 20 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet dass das Drehgelenk (8) der Seitenscheibe (5) 
an einem Hauptlenker (7) der Verstelleinrichtung (4) 
verschwenkbar gelagert ist 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, dass das Drehgelenk (8) mit einem Ku- 
lissenzylinder ein einteiliges Bauteil bildet, dessen 
Mantelflache eine Kulissenbahn (15) aufweist, in die 
das Betatigungselement (U) formschliissig, jedoch 
gleitend eingreift 30 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet dass die Kulissenbahn (15) spiralformig ge- 
wunden ist 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Betatigungselement (U) als 35 
Mitnehmer (16) ausgefuhrt ist, der flber eine Verbin- 
dungsstange (12) relativ zur Seitenscheibe (5) beweg- 
bar ist 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Verbindungsstange (12) mit einem 40 
karosseriefesten Hauptlager (6) der VerstelleiDrichtung 

(4) verbunden ist 

7. Fahrzeugdach nach einem der AnsprUche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Betatigungselement 
(U) mBezugaufm^Seiterischeite(5)ausschlieBlich 45 
translatorisch bewegbar ist 

8. Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Betatigungselement 
(U) ein Antriebslenker (19) ist, der an einer Seite ge- 
lenkig an die Seitenscheibe (5) gekoppelt ist und an der 50 
anderen Seite drehbar in einem Lager der Verstellein- 
richtung (4) gehalten ist 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet dass die Drehachse (21) des Antriebslenkers 
(19) an der Verstelleinrichtung (4) mcht parallel zur SS 
Drehachse (9) des Drehgelenks (8) der Seitenscheibe 

(5) veriauft 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet dass die Drehachse (21) des Antriebs- 
lenkers (19) an der VersteUeinrichttmg (4) mcht paral- 60 
lei zur Drehachse (17) des das Drehgelenk (8) der Sei- 
tenscheibe (5) aufhehmenden, schwenkbar gehaltenen 
Hauptlenkers (7) der Verstelleinrichtung (4) verlMuft 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekermzcichnet dass der Antriebslenker (19) 65 
(iber ein Kugelgelenk (20) mit der Seitenscheibe (5) 
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